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Annotatsiya 

i mustamlaka 
davrida qay holatda tashkil etilga atta ahamiyatga ega. Shu 

mazkur jarayon mobaynida qanday natijalarga erishilganligi tadqiq etildi. Tadqiqot davomida mustamlaka davrida 

iqtisodiyotni rivojlantirish uchun tashkil etilganligi manbalar asosida aniqlandi. Bundan tashqari, mustamlaka davrida 
aholini transport vositalar
yoritilgan. Qolaversa, Respublika va xalqaro miqyosda transport vositalari orqali tashish masalasiga tahliliy va tanqidiy 
jihatdan baho berilgan. Tarmoq faoliyat

kin. 
  

 
   

Abstract 
In this article, information about the role and importance of the transport system of the Uzbek SSR during the 

Soviet regime is studied based on the analysis of sources and literature. This study is of great importance in determining 
 

was studied how the transport system organized by the Center was organized in the interest of the people and what 
results were achieved during this process. During the research, it was determined based on the sources that during the 
colonial period, the transport of Uzbekistan was mainly a means of serving the needs of the Center, and that this system 
was established for the development of a one-sided economy. In addition, the reforms in the issue of providing the 
population with vehicles during the colonial period, their achievements and shortcomings are also covered in detail. In 
addition, the issue of transportation by means of vehicles was evaluated analytically and critically at the national and 
international level. Opinions about infrastructure activity related to network activity are presented. This research can be 
used in educational institutions in the field of transport. 

 
 

yoqlama iqtisodiyot. 
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KIRISH 
h

rivojlantirish, a
irish ustuvor vazifalardan biriga aylangan edi. 

Chunki kundan-kunga taraqqiy etayotgan dunyoda ildam harakatlanish uchun ushbu soha suv va 
havodek zarur hisoblanadi.  

-
i

lariga chiqish im
 tashqi savdo 

yuklari biror bandargohga yetib borishi yoki bu bandargohlardan yetib kelishi uchun kamida ikki 

anglatadi. Bugungi kunda geografik joylashuvning ana shu xususiyatlaridan kelib chiqib, mamlakat 
hududi orqali tashiladigan tranzit yuklar hajmini oshirish, texnik jihatdan jahon talablariga javob 
beradigan samarali infratuzilmani yaratish transport tizimining dolzarb masalasi hisoblanadi. 

Aholini s
lovchi va yuk tas

etish, eng muhimi milliy manfaatlarga xizmat qiluvchi milliy transport tizimini yaratish oldimizda 
turgan eng dolzarb masalalardan hisoblanadi.   

ADABIYOTLAR TAHLILI VA METODOLOGIYA 

qator olimlar ilmiy izlanishlar olib borishgan. 
N.Aslanov, M.Nurdinov[1], A.Boli[2], Sh.Nazarov[6] ka

lar 
hamda Markaziy Osiyo transport koridorlarini rivojlantirish tarixiga oid turli fikrlarni bildirishgan. 
Bundan tashqari, 
borilgan tadqiqotlarda transportning iqtisodiy asoslari, Markaziy Osiyo transport tizimini boshqarish 
mexanizmlari, soha infratuzilmalari tashkil etilishi kabi masalalar yoritilgan. 

NATIJA VA MUHOKAMA 
Endigina mustaqillikka erishgan yosh davlat uchun yuqoridagi maqsadlarni amalga oshirish 

anchayin mushkul edi. sovet 
di. Biroq, deyarli barcha texnik vositalar asosan, Ittifoq manfaati uchun xizmat qilar edi. 

t tuguni 
hisoblanib -Angren 
temir yo li ishga tushiril
imkonini beruvchi yangi liniya barpo etildi. Mazkur holat transport harakatining bir tomonlama 
tashkil etilganidan dalolat beradi. 

1957 yilda umumiy uzunligi 110 kilometr b -
hokimiyati 

mazkur j an 
ntner paxta xomas

foyda manbaiga aylandi.  
- irot-Beynau temir 

intaqasini Rossiy -
 

oziq-ovqat mahsulotlari
Ustyurtdagi foydali qazilmalarni tashishda katta ahamiyat kasb etgan. Markaziy Osiyo 

tomonidan boshqarilar, milliy manfaatlarga xizmat qiladigan deyarli hech qanday loyihalar amalga 
oshirilmasdi.  



   

XIX asrning oxiri XX asrning boshlarida amalga oshirilgan transport islohotlarining 

amaliyot davom ettirildi. Jumladan, 1979-yildan boshlangan Sovet-
natijasida harbiy harakatlarni yengillashtirish maqsadida 1982-yilda Termiz-

aryo orqali Markaziy Osiyo 
ning 

ichki ishlariga  
iga 

dastlabki sabab bo lsa, Rossiyaning mintaqadagi transport siyosatida tashqi tashuv xizmatini 
rishi ustuvor maqsad hisoblangan.  

1928-1932- Buxoro- - shidagi 
-Panjikent, Toshkent-Piskent- -

-Andijon- i qurildi. 1938-1941-yillarda M-
qurildi. Uzunligi 708 kil bu magistral xalqaro ahamiyatdagi birinchi loyiha edi. 
1955-1957-yillarda uzunligi 240 kilometrli, dovondagi dastlabki avtomagistral A-373 Toshkent-

qurishning 
imkoni -
cheklanilgan. Mazkur islohotlarning amalga oshirilishi avtomobil transportidan asosan, hududlararo 
tashuvlarda foydalanilganidan dalolat beradi.  

1974-yilda Sovet ittif
ixtiyoriga berildi[4,34-35]. Respublika avtotransport vaziri L.Axmetov boshchiligida yuk tashishga 

  
80-yill haharlararoavtotr

rivojlana bordi: zamonaviy avtostansiyalar qurildi, yuk tashishni rivojlantirish maqsadida zarur 
infratuzilma shakllantirildi.  

Sovet davrida amalga oshirilgan yuqoridagi islohotlar bir qa -
da, biroq Respublikada transport tizimini rivojlantirishdan asosiy maqsad markaz manfaatlarini 

holda olib borildi. Xususan, 1950-yilda birgina Toshkent orqali 12 million tonnaga yaqin 
mahsulotlari, qor -

mollari tashib ketilgan. 1970- ksporti 541,3 million tonnani 
-yilga kelib mazkur miqdor 660 million tonnadan ortdi[9,64].   

Tran
ududiy taqsimlanishini yaxshilaydi hamda mavjud 

tabiiy yer osti zaxiralari va iqtisodiy imkoniyatlardan foydalanish samaradorligini oshiradi. 
Shuningdek, mamlakatning ichki hududlarida iqtisodiy va ijtimoiy taraqqiyotdagi farqlar sezilmaydi. 
Masalan, rivojlangan davlatlarda 
quriladi. Natijada, butun mam lining turmush sharoitlari va ishlab chiqarishida farq 
sezilmaydi.  

umiy tarzda qurilgan 
edi. Bu esa mintaqadagi iqtisodiy va ijtimoiy taraqqiyotni yuqori darajada rivojlantiradi. Qolgan 
Resp
natijasida ushbu mintaqalar taraqqiyotida katta farq sezili
Janubiy va Janubi- rslardan bir tomonlama foydalanish oqibatida 
mamlakatning iqtisodiy va ijtimoiy taraqqiyoti qoloq darajaga tushib ketadi.  

Xalqaro transport aloqalarida ham talaygina muammolar mavjud edi. 1991-yilga qadar 
 avtom  transporti orqali 

s avjud edi.  
-tranzit imkoniyatlarini amalga 

os
asosan uchta dengiz porti orqali amalga oshirishi mumkin edi. Bular Ilichevsk porti orqali Qora 
dengizga (3 ming km), Sankt-Peterburg orqali Boltiq dengiziga (4 ming 300 km) va Vladivostok 
orqali Uzoq Sharq portlariga (8 ming km) chiqish imkoniyati mavjud edi xolos[6,3]. Mazkur 



 

portlarga Respublikadan uzoq . 
rqali kamida ikki

 
 tizimini rivojlant

amalga oshirildi. Xususan, Markaziy Osiyo hududida 320 ming kilometr avt

Sovet Itti
Jumladan, bugungi kunda mavjud Markaziy 

1967-yilda uzunligi 3000 kilometr 
Osiyo  Gaz 

n, Turkmaniston, 
Ushbu tizimning rivojlanishi 1985-yilgacha davom etdi, buning natijasi
milliard m3 zbekistonda Jarqoq-
Samarqand-Toshkent, Gazli Kogon-Muborak-Toshkent gaz quvurlari qurildi. XX asrning 80-yillarida 

quvurlarining umumi [2,73]. Gaz va 
vur transportining ham bir tomonlama rivojlanishiga olib keldi.  

- rtining 
65% ulushi   

-ashyolar olib ketilgan. 
Yuqoridagi holatlar 1991-yilda Sovet tuzumi parchalanishi bilan qator muammolarni keltirib 

chiqardi. Xususan, Rossiya hukumati Barnaul, Orenburg, Tomsk, a 

shaharlaridan ham Moskvaga qa
diy holatlar yuz 

osiy 
omil sifatida vagonlar kamligi, borlarining ham xizmat muddati tugab qolganligini keltirish mumkin. 
Albatta, bunday si

- i 27 barobar kamayib ketdi[8,62]. 
diy aloqalarini amalga 

keyingina yuqoridagi muammolarni -yil 11-
avgustdan boshlab Andijon- hi, 12 avgustdan esa Samarqand-Moskva 

 
Qolaversa, nafaqat Xalqaro, balki Respublika miqyosida ning 

 janubi  Surxondaryo 
viloyati
foydalanilar edi. Bu holat bir qancha muammolarning kelib chiqishig

shda bojxona muammolariga duch kelinar, 
boshqa respublikalar hududiga kirish-chiqish uchun ortiqcha sarf-xarajatlar qilinar va bular yechim 
topilishi y muammolardan edi. Bundan tashqari, nafaqat yuqoridagi hududlar, 

n ASSR va Xorazm 
n yuklar shimoliy 

y  da  
Surxondaryo  

 
edi[7,6].  

Mustaqillikning dastlabki yillarida Respublikaning bir qancha hududlaridagi vokzallarda eng 
yirik muammolardan biri  
bunday muammolar mavjud edi. Biroq bu davrga kelib, uddaburon chiptafurush-xodimlarlarning 

 davrda chiptafurushlar uchun belgilangan jazolar, amalda 
-uch soat ushlab turilar yoki 

uch-   asosiy 
sabab qil
orqali sotib olish anchayin qulay, albatta. Bu masalani hal qilish maqsadida hech qanday 



   

ogohlantirishlarsiz bunday nomaqbul ishlarni amalga oshirgan xodimlarni ish

navbatida bu holat ham chipta
20 kunga qisqartirildi[2,3].   

ton SSRd -yil 12-mayda ochildi. Uzunligi 800 kilometr 
-Avliyoota (Taroz)-Pishpek (Bishkek)-Olmaota marshrutida 

ri)ga qarashli Germaniyadan sotib 
-

uzunligi 450 kil - - -Xiva hamda Buxoro-Termiz-Dushanbe 
-yilda Havo transporti

tonna yuk tashildi. 1930-
tashish ommaviy tus oldi, 1930-yildan Toshkent-
boshladi. Toshkent (1932), Nukus va Urganch (1939), Termiz (1940), Namangan (1941) 
shaharlarida aeroportlar qurilib ishga tushirildi[9,135]. 

1980-yilg  rining uzunligi 155 ming kilometrdan 
oshdi. Shu jumladan, m lari uzunligi 60,1 ming kilometrni tashkil etdi.  

XULOSA 
Havo transporti ham boshqa turdosh sohalar kabi bevosita markazning foydasiga xizmat 

qildi. Xususan, noyob yoki tashishda ehtiyotkorlik talab qiladigan mahsulotlar samolyotlar orqali 
yetkazildi. Bunda

aloqalarni tezlashtirish vazifasini ham bajardi. Qishloq 
 

a, SSSRda barcha transport turlarining sotsialistik mulk hisoblanishi 
va yagona davlat rejasi asosida faoliyat olib borishi transport tizimining asosini tashkil etgan. Rejali 

 ularning faoliyati bir-
biriga moslashtirilgan. 
va neft quvurlari Respublika transport tizimining asosini tashkil etgan. Mazkur transport turlari 
SSSRdagi yagona transport tizimining ajralmas qism  
asosan markazning ehtiyojlari uchun ish olib borgan. 
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